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Risoluzione del Consiglio

del 26 giugno D00

sul rafforzamento della sicurezza stradale
(2000C 218/01)

IL CONSIGLIO DELL'UNIONE EUROPEA,

dopoaver proceduto ad un dibattito generale sulla wmunicazione presentata dall a
Commissione il 20 marzo 2000 intitolata "Le priorita della sicurezastradale nell'Unione
europea- Relazione di avanzamento e classificazione delle azoni”, esprimeil suo
compiacimento per la presentazione di tale comunicazone, che rientranel quadro del
secondo programma di azione comunitaria per la promozione della sicurezzastradale
nell'Unione europea per il periodo 1997-2001:

(1) Ricorda che I'adozione di misure volte ad aumentare lasicurezzadei trasporti
costituisce un obiettivo della pditicacomune dei trasporti, espressamente sancito dal
trattato.

(2) Consideracheil rafforzamento della sicurezza strada e debba essere unadelle
principai prioritadellapoliticade trasporti, dato il numero inacacettabile di morti e di feriti
aseguito di incidenti stradali in Europa, che amportano gavi danni fisici, morali e
materiai, Saper levittimeei loro familiari che per I'intera societa.

(3) Rammenta dheil rafforzamento dell a sicurezza stradal e costituisce una responsabilita di
tutti, vale adire dell'Unione auropea delle autorita nazondli, regiondi elocdi degli Stati
membiri, dell'industria dei veicoli a motore, delle imprese di trasporto, delle associazioni €,
soprattutto, degli stessi utenti della strada.

(4) Costata he, in materia di incidenti stradali, sussistonoancora spiccate differenze tra gli
Stati membri e che cio contribuiscea giustificare il rafforzamento dell'azone anche alivello
comunitario.

(5) Costata cheil secondo programma, attribuendo wn costo economico ai deaesssi, come
pure ai danni fisici e materiai causati dagli incidenti stradali, haintrodato una dimensione
econamica nel modo di affrontare la sicurezza stradale.

(6) Riconcsce dhei costi della prevenzione degli i ncidenti song, in generale, molto inferiori
al costo econamico degli i ncidenti stradali e del danni che ne derivano.

(7) Rilevache, sebbene si stia manifestando unatendenzaallariduzione del numero di
vittime all'anno, tra aii molti bambini e giovani, la situazione continua ad essere socialmente
inaccettabil e, rendendo necessario che tutti gli attori coinvolti contribuiscano attivamente
alariduzione del numero di vittime.

(8) Sottolineal'importanzadi proseguire ed approfondirei lavori condotti nell'ambito degli
acordi amministrativi riguardanti |'applicazione e I'attuazione di controlli stradali congunti.
(9) Condvideil purto d vistadel Parlamento europeo espresso nell a risoluzione dell'11
marzo 1998 relativo al seando programmad'azione(1) circalanecesstadi agire
seguendo una nuova strategia destinata ad aca erare i progress in materiadi sicureza
stradale, stabilendotral'atro un ordine di priorita per e misure che devonoessere

adottate in futuro alivello comunitario.

(10) Considerafondamentale realizzare progress sull e seguenti misure:

I. MISURE DI CARATTERE LEGISLATIVO

1. Modificadeladirettiva91/671/CEE(2) al fine di estendere I'uso obbligatorio delle
cinture di scurezzaatutti i veicoli giaprovvisti adlacostruzione di tale dispositivo e di
imporre l'uso di sistemi che impediscano di essere sbalzati, omologati per i bambini.

2. Estensione del campo dappli cazione della direttiva 92/6/CEE(3), concernente I'impiego
di limitatori di velocita, ai veicoli commerciali nuovi di peso superiore a3,5 tonnellate o ai
veicoli passeggeri tenendo conto dell a futurarelazione di valutazione della Commissone
sull 'esperienza acquisita @n |'attuazione di tale direttiva,

3. Adozione di unadirettivarelativa dl'omologazione di veicoli con parti anteriori meno
pericolose, in caso di urto, per gli utenti della strada piu wulnerabili, in particolare bambini,



pedon e daclisti.

4. Adozione di unadirettivarelativa dl'uso dobligatorio del casco per gli utili zzatori di
motocicli e ciclomotori.

5. Modificadella direttiva 91/439/CEE(4) concernente la patente di guida, a fine di
armonizzae le sottocategorie di patenti secondo i diversi tipi di veicoli, e di meglio
orientare |'applicadone dei criteri medici relativi all e patenti di guida.

6. Modificadeladirettiva 71/127/CEE(5) d fine di aumentarela zonadi visibilitalaterale e
posteriore riducendo gli "angoli morti".

7. Misure riguardanti il problema dell'alcol assciato alla guida: unaraccmandazione sulla
gudain stato d ebbrezz, cheincoraggi gli Stati membri: a prevedere I'adozione di un
tasso massimo di alcolemia per i conducenti pari a0,5 mg/ml, fatta salvalafissazione di
limiti inferiori generali o per determinate categoriedi condwcenti.

Il. MISURE DI INDAGINE

1. Continuazione e approfondimento dei lavori nell 'ambito del programma europeo di
valutazione dei nuovi modelli di veicoli (EURO-NCAP), ai fini di un'eventuale inclusione di
criteri aggiuntivi relativi, in particolare, allasicurezza dtiva eallasicurezzadei pedon,
nonché valutazione dei risultati del programma EURO-NCAP in termini di sicurezza
stradale.

2. Proseguimento dei lavori di ricercasui problemi della sicurezzastradale cusati dal
comportamento dei conducenti che si trovano sotto I'influs d droghe edi determinati
medicinali, esaminandoin particolare le migliori pratiche di controll o esistenti negli Stati
membri e sviluppando mezzi di indagine che consentano un controllo piu efficace.

3. Proseguimento dei lavori di ricerca d fine di creare norme per I'applicazione di sistemi
telematici sui veicoli, in considerazione dell'importante svil uppo attud e di tali sistemi e della
necesstadi comprendere meglio come potrebbero incidere positivamente sulla
sicurezzastradale.

4. Continuazione dellaricercain materiadi teanodogie avanzae di sostegno alla guida
relative a veicoli e ale infrastrutture, che presentano un importante potenziale di
miglioramento dellasicurezza stradae.

5. Prosegui mento della valutazone dell e teaologie goplicabili ai dispositivi di gestione
dellavelocita eddl'individuazione dell e eventuali difficoltadi carattere teaico,
organizzativo, amministrativo e giuridico per larispettiva applicazione, definendo una
strategia merente per eliminaretali ostacoli efavorire la commercializzazione di dette
tecndogie.

6. Continuazione e approfondimento dei lavori riguardanti la protezione degli occupanti dei
veicoli in caso di urto nell a parte posteriore (traumatismo cervicale di contraccol po).

7. Esame della posshilitadi utilizzare sistemi che impediscano a veicolo di mettersi in
moto in caso d superamento dei tass di alcolemia autorizzati alivello nazionale.

8. Proseguimento dei lavori relativi al'install azione nei veicoli di dispaositivi di alarme per
I'uso obbligatorio della dntura al fine di elaborare le rel ative specifiche.

9. Esame dell'eventualita che I'obbligo del casco per i ciclisti possaripercuctersi
negativamente sull'uso della bicicletta ed esame dei problemi legati al 'appli cazione pratica
di tale misura.

10. Proseguimento dell o studio relativo al'interess e d e mnseguenze ddl'uso
permanente dell e luci anabbaglianti o speciali del veicoli durante lacircolazone diurna.
11. Esame di posshili conseguenze secondarie dell'apertura dell™air-bag" in particolarein
caso d urti plurimi.

12. Studiare gli effetti ed i mezzi dell'eventuale install azione obbligatoria, sui veicoli leggeri,
di segnalatori modulabili di superamento della velocita, azionati dai conducenti.

I1l. MISURE DI CARATTERE INFORMATIVO

1. Promozione dell a diffusione dei risultati delle campagne di prova dfettuate nell'ambito
del programma EURO-NCAP.

2. Facilitazone erafforzamento dello scambio di informazioni nel settore dellasicurezza
stradale, segnatamente ricorrendo allabase di dati comunitaria CARE sugli incidenti
stradali(6), in quanto la disponibilita di informazioni qualitative equantitative consente di
metterein evidenzale priorita e le misure da prendere per definire le politi che di sicurezza
stradale.

3. Incentivazone delle ampagne di sensibilizzaz one sulle conseguenze della guidain stato
di ebbrezza eavelocita ecessiva

4. Incentivazone delle ampagne di sensibili zzazione sull'importanza dell'uso della cintura
di sicurezzaper gli utili zzaori degli autoveicoli e del casco per gli utilizzatori dei veicoli a
due ruote.



5. Creazione egestione di unsistemaintegrato d informazoni che raccolga, compari,
interpreti e divulghi statistiche su tutti gli aspetti dell a sicurezza stradal e dell'Unione
europea

6. Incoraggiamento dello scambio di informazoni alivell o europeo sui soccors prestati alle
vittime degli incidenti, con la catezzacheil miglioramento dell'efficadadi tali soccors é
stato uno dei fattori che ha wnsentito di ridurre il numero di morti sull e strade.

7. Fissaaone dellelinee direttrici per ladiffusione di informazoni sulle migliori pratiche per
la concezione di infrastrutture "tolleranti" e definizione di orientamenti intesi a crreggerei
"punti critici", nonché al informare gli automobilisti dellaloro presenza.

8. Promozione dell o scambio di informazoni sulle migliori strategie per redizzare
campagne di sensibilazzione.

IV. CONCLUSIONI

Dato guanto precede emirando sempre dla massma riduzione degli incidenti, il Consiglio:
1) Appoggialaraccomandazone della Commisgone volta a incoraggiare le autorita
nazionali, regionali elocdi degli Stati membri aquantificarei costi delle misure di sicurezza
stradale e a sorvegliare gli effetti delle stesse, in modo ca comparare le spese @wni minori
costi sostenuti grazie agli incidenti che hanno potuto essere evitati.

2) Invitale suddette autorita ad aumentare gli i nvestimenti nei progetti relativi a settore
dellasicurezzastradale ea creare nuovi incentivi, soprattutto di carattere econamico, che
possano ac@& erare gli investimenti atutti i livelli.

3) Invitagli Stati membri ad applicare la onvenzione, firmatail 17 gugno 1998, relativa
aledecisioni di ritiro della patente di guida(7).

4) Invitagli Stati membri a cncluderei lavori gia avviati nell'ambito dell'accordo di
Schengen riguardanti |'elaborazione di un accordo di cooperazone per il perseguimento
delleinfrazoni a codice della strada e |'esecuzione dell e sanzioni peauniarie.

Indtre, il Consiglio invitalaCommissione:

5) A presentareil piu presto posshbile le suddette propaste di carattere legidativo.

6) A proseguirei lavori sulle misure di indagine edi carattereinformativo.

7) A proseguire di concerto congli Stati membri, i lavori per migliorare la quaita della
base di dati CARE ed armonizzare i concetti utili zzati.

8) A tener conto, nell'élaborare il prossmo programma di azone:

- della presente risoluzione,

- delle eventudi misure che consentano di ridurre le cnseguenze nefaste dell'eacesso d
velocita sulla sicurezza stradal e

- dell'opportunita di fissare un ohiettivo quantificato di riduzione del numero totale delle
vittime sulle strade della Comunita.
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